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Przedmowa  
 
Zdecydowali si�  Pa� stwo na jeden z produktów naszej firmy. Niniejszy 
pojazd zosta
 wyprodukowany z zastosowaniem najnowszych osi� gni��  
oraz nowoczesnych technologii, stanowi� c produkt najwy� szej klasy 
wykonany z najlepszej jako� ci materia
ów.  
Regularna konserwacja i wymiana we w
a� ciwym czasie zu� ytych lub 
uszkodzonych cz�� ci przed
u� a � ywotno��  pojazdu. Je� li pojawi�  si�  
jakie�  problemy w obs
udze, prosz�  skontaktowa�  si�  z nami.  
Prosz�  zaufa�  naszemu do� wiadczeniu i serwisowi.  
W celu zapewnienia d
ugoletniej, bezproblemowej i bezpiecznej 
eksploatacji pojazdu, nale� y dok
adnie przeczyta�  wszystkie wskazówki 
zawarte w niniejszej instrukcji. Instrukcj�  nale� y przekaza�  kierowcy 
pojazdu, który powinien si�  z ni�  dok
adnie zapozna� .  
Tylko fachowa obs
uga pojazdu i jego dok
adna konserwacja mo� e 
zagwarantowa�  Pa� stwu zadowolenie z jego u� ytkowania.  
 
� yczymy Pa� stwu szerokiej drogi!  
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2. Ogólne wskazówki dotycz� ce obs
ugi i konserwacji pojazdu  
 
Prosta obs
uga i minimalne nak
ady na konserwacj�  to cechy wszystkich 
pojazdów firmy KONAR. Ca
kowicie bez konserwacji pojazd niestety 
oby�  si�  jednak nie mo� e.  
B
� dy w obs
udze i wszelkie zaniedbania w piel� gnacji doprowadz�  
nieuchronnie do zak
óce�  pracy, uszkodze� , a na koniec do strat, które 
cz� sto nios�  za sob�  bardzo wysokie koszty. Ka� dy pojazd wymaga 
regularnych przegl� dów. Terminarz przegl� dów podany w niniejszej 
instrukcji dotyczy pojazdów, które s�  eksploatowane w normalnych 
warunkach i poruszaj�  si�  na zwyk
ych drogach. W przypadku trudnych 
warunków eksploatacji pojazdu nale� y podane terminy odpowiednio 
skróci� .  
Niniejsze wskazówki dotycz�  wszystkich pojazdów KONAR. W 
przypadku cz�� ci takich jak np. osie, nale� y stosowa�  si�  do zalece	  
poszczególnych producentów. Powinni Pa� stwo zwróci�  uwag�  
równie�  na instrukcje dotycz� ce obs
ugi i konserwacji producentów osi.  
Reklamacje dotycz� ce uk
adu hamulcowego i osi mo� na sk
ada�  w ASO 
producentów. 
Oczywi� cie niniejsza instrukcja obs
ugi nie ma wp
ywu na wytyczne 
producenta ci� gnika dotycz� ce konserwacji i piel� gnacji.  
Nale� y regularnie kontrolowa�  mocowanie wszystkich cz�� ci pojazdu, 
przykr� conych za pomoc�  � rub. W nowo za
o� onych ko
ach mo� liwe 
jest, na pocz� tku, poluzowanie si�  nakr� tek. Dlatego te�  nale� y 
sprawdzi�  ich mocowanie po przejechaniu pierwszych 50 kilometrów  
Powy� sza wskazówka dotyczy ka� dej pó� niejszej wymiany kó
. Po 
przejechaniu pierwszych 500 km nale� y sprawdzi�  mocowanie ram 
pomocniczych i nadwozia.  
Stale kontrolowa�  nale� y szczelno��  uk
adu pneumatycznego. 
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Nale� y regularnie kontrolowa�  przewody pod wzgl� dem uszkodze�  typu: 
p� kni� cia, przetarcia lub rozk
ad chemiczny. Uszkodzone przewody 
nale� y natychmiast wymieni� .  
Ze wzgl� dów bezpiecze� stwa wszystkie naprawy pojazdu powinny by�  
przeprowadzane przez wykwalifikowany personel. W tym celu nale� y 
kierowa�  si�  do naszych punktów serwisowych. 
 
Uwaga! Nie wolno wierci�  otworów i spawa�  na g
ównych ramach 
podwozia! Nie nale� y te�  rozwierca�  otworów, które zosta
y wykonane 
przez producenta na ramach podwozia. W szczególnych przypadkach 
nale� y zwróci�  si�  do naszego dzia
u technicznego.  
Podczas spawania, wiercenia lub szlifowania, jak równie�  podczas prac z 
u� yciem pi
 tarczowych w pobli� u przewodów z tworzywa sztucznego i 
przewodów elektrycznych nale� y podj��  wszelkie � rodki ostro� no� ci, 
takie jak przykrycie przewodów lub ich demonta�  w miejscach 
najbardziej nara� onych.  
Przed rozpocz� ciem spawania nale� y od
� czy�  wszystkie elektryczne i 
elektroniczne elementy pojazdu, jak np. ABS.  
Dodatkowo nale� y zwróci�  uwag�  na podane w niniejszej instrukcji 
obs
ugi, obok wskazówek, przepisy dotycz� ce zapobiegania wypadkom 
w czasie pracy pojazdu. Oprócz tego nale� y przestrzega�  ogólnie 
przyj� tych przepisów dotycz� cych bezpiecze� stwa pracy, medycyny 
pracy i in� ynierii ruchu drogowego.  
 
Zastrzegamy sobie prawo dokonywania zmian w ramach, wprowadzania 
ulepsze�  technicznych pojazdu. Nie jest mo� liwe dochodzenie 
jakichkolwiek praw na podstawie rysunków i opisów zamieszczonych w 
niniejszej instrukcji obs
ugi.  
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Przed ka� d�  jazd�  nale� y sprawdzi� : 
 

·  prawid
owe ci� nienie w ogumieniu  
·  dokr� cenie � rub mocuj� cych ko
a  
·  równomierno��  roz
o� enia 
adunku (zwróci�  uwag�  na 

dopuszczalne obci�� enie osi i podpór)  
·  prawid
owe i dostateczne zamocowanie 
adunku  
·  prawid
owe zamkni� cie � cian bocznych skrzyni, plandeki, drzwi 

i klap obecno��  klinów zabezpieczaj� cych  
·  prawid
owe pod
� czenie przewodów zasilaj� cych mi� dzy 

ci� gnikiem i przyczep�   
·  funkcjonowanie instalacji � wietlnej i hamulcowej  
·  prawid
owe nape
nienie poduszek powietrznych  

·  ustawienie zaworu poziomuj� cego w pozycji „0”  
·  zwolnienie hamulca r� cznego ( korba lub zawór ) 
·  zaryglowanie i zabezpieczenie zaczepu holowniczego  
·  zaryglowanie i zamocowanie rygli w kontenerze  
·  podniesienie podpory postojowej 
·  usuni� cie � niegu i lodu z dachu pojazdu  

 
 
 
W czasie za- i roz
adunku nale� y zabezpieczy�  otwarte skrzyd
a 
drzwiowe!  
 
 
 
Uwaga!  
Podczas za- i roz
adunku od
� czonej przyczepy istnieje 
niebezpiecze	 stwo przechylenia si�  pojazdu! Nale� y � ci� le 
przestrzega�  warunków dotycz� cych obci�� enia pojazdu!  
Powy� sze dotyczy tak� e cz�� ciowo za
adowanej przyczepy.  
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3. Momenty dokr� cenia  
 
nasmarowany gwint  
 
Gwinty metryczne  Moment dokr� cenia (Nm)* 
 
M 8    35-   40  
 
M 10    60-   70  
 
M 12   80-   110  
 
M 16    160-   180  
 
M 18    200-   220  
 
M 24    400 -  420  
 
 
*Momenty dokr� cenia dotycz�  nakr� tek o normalnej wysoko� ci.                
 
W przypadku nakr� tek p
askich momenty te nale� y podzieli�  przez dwa.  

 

W niniejszej instrukcji obs
ugi znajd�  Pa� stwo równie�  momenty 

dokr� cenia dotycz� ce poszczególnych grup konstrukcyjnych pojazdu!  

 

Nakr� tki samozaciskowe nale� y wymieni� , je� li zosta
y one ju�  

dwukrotnie dokr� cone!  
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Utrata pozwolenia na eksploatacj�  pojazdu w przypadku monta� u 
nieoryginalnych cz�� ci zamiennych 
 
Zgodnie z instrukcj�  monta� ow�  i przepisami zak
adowymi pozwolenie 
na eksploatacj�  pojazdu wygasa w przypadku, gdy podczas kontroli 
zostanie jednoznacznie stwierdzona zamiana cz�� ci.  
Dotyczy to ca
ego uk
adu hamulcowego, tj. nie tylko urz� dzenia 
uruchamiaj� cego hamulce i przekazuj� cego, ale tak� e w
a� ciwego 
mechanizmu hamulcowego kó
 jezdnych. Innymi zespo
ami obj� tymi 
powy� szym wymogiem s�  np. wszystkie elementy sprz� gaj� ce zespó
, 
osie, os
ony podwozia i boków, i inne.  
Monta�  nieoryginalnych cz�� ci, których nie obejmuje zezwolenie 
eksploatacyjne, doprowadzi do utraty pozwolenia na eksploatacj�  
pojazdu – zgodnie z odno�nymi przepisami.  
Ponadto wyga� nie te�  udzielona przez nas gwarancja. Spis wszystkich 
istotnych cz�� ci znajduje si�  w protokole kontrolnym producenta.  
W przypadku wymiany cz�� ci w pojazdach wyprodukowanych przez 
nasz�  firm� , nale� y stosowa�  wy
� cznie oryginalne cz�� ci zamienne, 
aby utrzyma�  moc prawn�  pierwszego odbioru, a w ten sposób tak� e 
pozwolenie na eksploatacj�  pojazdu wed
ug krajowych i 
mi� dzynarodowych norm.  
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4. Pod
� czenie do pojazdu 
 
Sprz� ganie i rozprz� ganie w przypadku po
� czenia standardowego  
 
a) Sprz� ganie  

·  Sprawdzi� , czy w przyczepie jest zaci� gni� ty hamulec r� czny i 
czy pod ko
a tylnej osi pod
o� one s�  kliny.  

·  Ustawi�  wysoko��  dyszla odpowiednio do wysoko� ci sprz� gu 
przyczepy.  

·  Zawsze nale� y naje� d� a�  pojazdem na przyczep� , a nie 
odwrotnie.  

·  Podczas 
� czenia pojazdów pasa� er b� d�  pomocnik kierowcy w 
� adnym wypadku nie powinien znajdowa�  si�  pomi� dzy dwoma 
pojazdami! Osoba ta powinna ustawi�  si�  w takim miejscu, aby 
mia
a w zasi� gu wzroku zarówno pojazd w ruchu i moment 
sprz� gania, jak i samego kierowc�  ci� gnika.  

·  Sprawdzi�  po
� czenie ze sprz� giem przyczepy. (Rygiel sprz� gu 
przyczepy powinien zaz� bi�  si�  z ci� gnikiem)  

·  Po
� czy�  przewody zasilania mi� dzy pojazdem i przyczep� . 
Zwolni�  hamulec r� czny i przywróci�  odpowiedni�  wysoko��  
pojazdu. Usun��  spod kó
 kliny i umie� ci�  je w uchwytach.  

·  Sprawdzi�  dzia
anie hamulców i o� wietlenia.  
 
b) Rozprz� ganie  

·  Zaci� gn��  hamulec r� czny w przyczepie i pod
o� y�  pod ko
a 
kliny.  

·  Od
� czy�  przewody zasilaj� ce pomi� dzy pojazdem i przyczep� .  
·  Odczepi�  sprz� g przyczepy.  
·  Odjecha�  ci� gnikiem.  
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5.  Dyszel  
 

Dyszel przyczepy powinien by�  sprawdzany pod k� tem uszkodze�  raz w 
miesi� cu lub co 10.000 km.  
Ze wzgl� dów bezpiecze� stwa nie wolno na dyszlu spawa� , wygina�  go 
ani wierci�  otworów.  
	 rednica ucha poci� gowego nowego dyszla wynosi 40 mm. 
Dopuszczalne jest wytarcie si�  otworu do � rednicy 41 mm lub utrata 
grubo� ci o maks. 2 mm -po przekroczeniu tych wymiarów nale� y 
wymieni�  ca
�  tulej�  lub razem z uchem poci� gowym. Regularnie nale� y 
sprawdza�  dokr� cenie � rub.  
Przed pierwsz�  jazd�  nale� y skontrolowa�  swobod�  poruszania si�  dyszla 
w p
aszczy� nie poziomej gdy przyczepa jest zaprz� gni� ta do pojazdu, 
zwracaj� c uwag�  na to, czy podczas ruchu dyszel nie styka si�  z 
elementami ci� gnika. Je� li tak, to podczas przetaczania i w czasie 
pokonywania w� skich zakr� tów nie wolno przekroczy�  wyznaczonego 
k� ta wychylenia dyszla.  
Je� li zostanie przekroczony dopuszczalny k� t wychylenia dyszla, mo� e 
doj��  do powa� nych uszkodze�  sprz� gu i samego dyszla.  
Uszkodzone podczas zetkni� cia si�  pojazdów cz�� ci nale� y wymieni�  w 
ASO.  
 
 
 

Ze wzgl� dów bezpiecze	 stwa nie wolno nawierca�  ani spawa�  
ucha poci� gowego. Wygi� te ucho poci� gowe nale� y natychmiast 
wymieni� . 
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6. Osie i zespól osi 
 
 
 
 
Podczas konserwacji osi i zespo
u osi nale� y przestrzega�  
oddzielnych zalece	  producenta.  
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 7. Ko
a i ogumienie 
 
 
Informacje ogólne  
Stan ogumienia jest bardzo istotny do prawid
owego u� ytkowania 
pojazdu. Dlatego nale� y regularnie kontrolowa�  ko
a pod wzgl� dem 
deformacji, korozji, rys i p� kni�� . Nale� y natychmiast wymieni�  
uszkodzone, p� kni� te lub zdeformowane ko
a oraz ko
a z p� kni� tymi i 
zdeformowanymi gniazdami � rub mocuj� cych. Takie ko
a nie nadaj�  si�  
do naprawy i nie mog�  by�  u� ywane.  
P� kni� tych felg nie nale� y nigdy spawa� , poniewa�  po jakim�  czasie 
miejsce spawania mo� e ponownie p� kn��  z powodu dynamicznego 
obci�� enia pojazdu.  
W celu unikni� cia p� kni��  napr�� eniowych kó
 spowodowanych korozj�  
i uszkodzenia ogumienia nale� y regularnie kontrolowa�  zabezpieczenie 
powierzchni kó
, a zw
aszcza okolic styku opon z pojazdem. W razie 
konieczno� ci nale� y przeprowadzi�  renowacj�  pow
oki ochronnej 
poprzez usuni� cie rdzy i innych zanieczyszcze� . Nale� y unika�  
nadmiernej grubo� ci warstw w miejscach stykowych i w okolicach 
otworów � rubowych.  
Zak
adaj� c ko
a, nale� y wyczy� ci�  powierzchni�  przylegania na ko
ach i 
piastach kó
. Podczas wymiany ko
a nale� y szczególnie uwa� a�  na 
zamienno��  cz�� ci. Nowe cz�� ci musz�  mie�  ten sam rozmiar, by�  tego 
samego typu i o jednakowych w
a� ciwo� ciach (zwróci�  uwag�  na 
oznakowanie).  
Ci� nienie w oponach powinno by�  kontrolowane raz w tygodniu. 
Kontrol�  przeprowadza�  na zimnym ogumieniu. Ci� nienie powinno by�  
zgodne z zaleceniami producenta. W przypadku kó
 podwójnych nale� y 
szczególnie uwag�  zwraca�  na to, aby w obu oponach (wewn� trznej i 
zewn� trznej) by
o jednakowe ci� nienie.  
Regularnie kontrolowa�  nale� y stan zu� ycia ogumienia oraz sprawdza� , 
czy nie jest ono uszkodzone (np. wbite obce przedmioty); w razie 
uszkodzenia lub nadmiernego zu� ycia wymieni�  opony na nowe.  

 
Stosowa�  nale� y typ ogumienia, który jest dopuszczony przez 
producenta. 
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8. Mocowanie kó
  
 
Istnieje mo� liwo��  poluzowania si�  nakr� tek w nowo zamontowanych 
ko
ach. Dlatego po przejechaniu pierwszych 50 km nale� y sprawdzi�  
stan nakr� tek mocuj� cych ko
a i ewentualnie dokr� ci�  je.  
Powy� sze dotyczy równie�  ka� dorazowej zmiany kó
. W pó� niejszym 
okresie zalecane jest regularne kontrolowanie momentu dokr� cenia 
wszystkich nakr� tek (w równych odst� pach czasowych -co 5.000 km).  
 
Specjalnego wkr� taka z ci�� arkiem obrotowym mo� na u� ywa�  tylko do 
luzowania � rub, a nie do ich dokr� cania.  
Nakr� tki mocuj� ce ko
a nale� y stopniowo dokr� ca�  na krzy� !  
 
Stosowa�  nale� y tylko zgodne z przepisami elementy mocuj� ce ko
a!  
 
Uszkodzone, ci�� ko obracaj� ce si�  i/lub zardzewia
e nakr� tki i gwinty 
kó
 nale� y wymieni� .  
Nale� y uwa� a�  podczas smarowania gwintów - nie nale� y smarowa�  
wogóle lub u� y�  bardzo ma
ej ilo� ci smaru!  
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9. Uk
ad hamulcowy 
 
 
1. Informacje ogólne  
Ustawodawca wymaga obowi� zkowych przegl� dów technicznych uk
adu 
hamulcowego, które mog�  by�  przeprowadzane tylko przez osoby 
przeszkolone w tym kierunku i posiadaj� ce odpowiednie urz� dzenia.  
Ze wzgl� dów bezpiecze	 stwa naprawy uk
adu hamulcowego mog�  
przeprowadza�  tylko osoby posiadaj� ce odpowiednie kwalifikacje. 
Zalecamy korzystanie z autoryzowanych stacji obs
ugi.  
Przy wykonywaniu naprawy lub kontroli uk
adu pneumatycznego 
hamulców  (dot. nastaw regulatora si
y hamowania) nale� y kierowa�  si�  
informacjami zawartymi na tabliczce, która zamontowana jest z prawej 
strony ramy g
ównej w jej przedniej cz�� ci.  
Nie nale� y zmienia�  ustawie	  producenta dotycz� cych zaworów 
hamulcowych.  
 
2. Wskazówki producenta 
 	 � cz� c przewody pomi� dzy ci� gnikiem i przyczep� , nale� y najpierw 
pod
� czy�  przewody hamulcowe (w kolorze � ó
tym), a nast� pnie 
przewód zasilaj� cy (w kolorze czerwonym). Roz
� czenie nast� puje w 
odwrotnej kolejno� ci.  
W celu przetoczenia samej przyczepy, mo� na zwolni�  hamulec roboczy, 
wciskaj� c przycisk na zaworze odblokowuj� cym. Po przestawieniu 
naczepy mo� na, poci� gni� ciem d� wigni, ponownie zasili�  spr�� onym 
powietrzem pneumatyczny rozpieracz hamulców.  
Po po
� czeniu przewodów zasilania (w kolorze czerwonym) nast� pi 
równoczesne zwolnienie hamulca podstawowego.  
 
Uwaga!  
Je� li poprzez wielokrotne u� ycie zaworu zwalniaj� cego lub te�  ze 
wzgl� du nieszczelno� ci w systemie hamulcowym wyst� pi spadek 
ci� nienia w zbiorniku powietrza poni� ej 3 bar, wówczas hamulec g
ówny 
nie da si�  zwolni�  za pomoc�  zaworu. W celu zwolnienia hamulca nale� y 
wówczas nape
ni�  zbiornik powietrzem lub odpowietrzy�  system 
hamulcowy za pomoc�  zaworu odwadniaj� cego na zbiorniku powietrza 
(wcze� niej zabezpieczy�  pojazd, wk
adaj� c pod ko
a kliny).  
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Widok zaworu zwalniaj� cego. 
 
 
 
Zawór zwalniaj� cy znajduje si�  na prawej stronie przyczepy z przodu 
pojazdu. 
 
 
 
 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Przycisk 
odblokowuj� cy 
hamulce 
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10. Konserwacja  

a) codziennie  

       -     G
owice przewodów:  
Przed po
� czeniem ci� gnika z naczep�  nale� y sprawdzi�  
szczelno��  pier� cieni, ich czysto��  i   ewentualne uszkodzenia. 
Zniszczone pier� cienie wymieni�  na nowe. Po pod
� czeniu 
g
owic sprawdzi�  ich szczelno�� . Gdy g
owice przewodów s�  
roz
� czone, nale� y zamkn��  ich pokrywy chroni� ce przed 
kurzem.  

- Usun��  wod�  ze zbiornika powietrza : Nale� y wyj��  lub 
wcisn��  bolce w zaworze odwadniaj� cym i wypu� ci�  wod� .  
Gdy jest ona zanieczyszczona, nale� y wykr� ci�  zawór 
odwadniaj� cy i wyczy� ci�  go 

 

 
 
b) raz na miesi� c  

- kontrolowa�  szczelno��  uk
adu pneumatycznego.  
Spadek ci� nienia roboczego mo� e w ci� gu 10 minut wynie��  
maksymalnie o 0, 1 bar. Je� li spadek ten jest wy� szy, nale� y 
znale��  usun��  jego przyczyn� .  

 
c) raz na kwarta
  

-   wyczy� ci�  filtry w przewodach 
- lekko nasmarowa�  przeguby w zaworach hamulcowych,    

cylindry hamulcowe i ci� gna hamulca.  

              -  pneumatyczny        rozpieracz hamulca ko
a jezdnego:        

                 skontrolowa�         � ruby mocuj� ce  
 
 
 
 
- sprawdzi�  mocowanie zaworów hamulcowych i przewodów         
   powietrza.  
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11. Uk
ad hamulcowy ABS  
 
Szczególna konserwacja uk
adu ABS nie jest wymagana.  
Uk
ad ten jest sprawdzany samoistnie po w
� czeniu zap
onu, za�  przy 
pr� dko� ci pojazdu powy� ej 10 km/h zga� nie w kabinie lampka kontrolna.  
Je� li podczas jazdy zapali si�  lampka kontrolna oznacza wyst� pienie 
b
� du w uk
adzie ABS. Pojazd b� dzie wówczas móg
 by�  zatrzymany za 
pomoc�  hamulców roboczych aczkolwiek bez u� ycia ABS.  
Zaistnia
y b
� d powinien by�  jak najszybciej usuni� ty przez 
specjalistyczny zak
ad obs
ugi. Uk
ad ABS mo� na skontrolowa�  za 
pomoc�  urz� dzenia diagnostycznego, którego gniazdo znajduje si�  na 
panelu kontrolnym przy zaworze ABS, który jest zamocowany pod 
podwoziem. 
 
Przyczepy przystosowane do jazdy w zestawach do nauki jazdy 
wyposa� one s�  dodatkowo w wy
� cznik uk
adu ABS. Znajduje si�  na 
przedniej � cianie przyczepy, obok dyszla. Aby zdezaktywowa�  uk
ad 
ABS w przyczepie nale� y: 
- pod
� czy�  przyczep�  do samochodu 
- przekr� ci�  stacyjk�  (odpalenie silnika nie jest konieczne) 
- wcisn��  przycisk wy
� cznika uk
adu ABS na przyczepie 
w tym momencie uk
ad ABS jest nieaktywny, a w kabinie samochodu 
powinna zapali�  si�  kontrolka b
� du w uk
adzie ABS. 
 
Aby przywróci�  z powrotem dzia
anie uk
adu ABS nale� y ponownie 
wcisn��  przycisk za
� czania/wy
� czania uk
adu ABS. Zgaszenie silnika 
równie�  powoduje przywrócenie dzia
ania uk
adu ABS. 
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12.  Regulacja wysoko� ci zawieszenia. 
 
Regulacja wysoko� ci zwi� zana jest z uzyskiwaniem wi� kszego lub 
mniejszego ci� nienia w miechu pneumatycznym zawieszenia. 
Zwi� kszenie ci� nienia w miechu powoduje unoszenie zawieszenia, a 
zmniejszenie ci� nienia powoduje jego opadanie. 
Zawór regulacyjny znajduje si�  przewa� nie z prawej strony przyczepy 
przy ramie g
ównej przed przedni�  osi� . 
 
 
Sposób regulacji:  

·  Aby ustawi�  zawieszenie w pozycji do jazdy, nale� y ustawi�  
d� wigni�  regulatora w pozycj�  „O”  (patrz zdj� cie poni� ej). 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

·  Aby podnie��  zawieszenie (np. przy za
adunku), nale� y ustawi�  
d� wigni�  regulatora w pozycj�  
 
 
Po podniesieniu zawieszenia na �� dan�  wysoko�� , nale� y 
przestawi�  d� wigni�  w pozycj�  „STOP”.   

·  Aby opu� ci�  zawieszenie , nale� y ustawi�  d� wigni�  regulatora w 
pozycj�   

 
Po opuszczeniu zawieszenia na �� dan�  wysoko�� , nale� y 
przestawi�  d� wignie w pozycj�  „STOP”.  
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Uwaga!  Przed ka� d�  jazd�  nale� y skontrolowa�  czy regulator   
wysoko� ci     zawieszenia znajduje si�  w pozycji  „O” . Nie nale� y 
je� dzi�  na maksymalnie podniesionym lub opuszczonym zawieszeniu, 
gdy�  mo� e to spowodowa�  uszkodzenie uk
adu jezdnego. 
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13. Mocowanie ko
a zapasowego 
 
Ko
o zapasowe mocowane jest w koszu umieszczonym pod podwoziem z 
prawej strony w tylnej cz�� ci naczepy. Aby zamocowa�  ko
o zapasowe 
nale� y wykona�  nast� puj� ce czynno� ci : 
 

1. Opu� ci�  kosz  
2. U
o� y�  ko
o zapasowe w koszu 
3. Unie��  kosz wraz  z ko
em 
4. Umie� ci�  � rub�  mocuj� c�  w otworze dolnego kab
� ka 
5. Na
o� y�  i dokr� ci�  r� koje��  gwintowan�   
       ( *patrz zdj� cie poni� ej ) 

 
Ko
o zapasowe mo� na zdj�� , wykonuj� c powy� sze czynno� ci w 
odwrotnej kolejno� ci. 
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14. O�wietlenie 
 
Przyczepa jest po
� czona z ci� gnikiem przewodami z 7-stykowymi 
wtykami. Dla unikni� cia b
� dnego pod
� czenia zastosowano wtyki 
(gniazda) zgodne z  DIN ISO 1185. 
Po
� czenia mo� na równie�  dokona�  za pomoc�  15-stykowego wtyku 
(gniazda) wed
ug ISO 12098. 
Po po
� czeniu przewodów obu jednostek i przed ka� dym wyruszeniem w 
drog�  nale� y sprawdzi�  funkcjonowanie o� wietlenia.  
Wszelkie cz�� ci sk
adowe uk
adu elektrycznego powinny by�  regularnie 
kontrolowane. Wszelkie braki lub usterki  nale� y niezw
ocznie usun�� . 
 
Schemat i opis po
� cze�  gniazda pi� tnastostykowego 

 
Urz� dzenie odbiorcze Rodzaj � arówki 
	 wiat
o tylne � arówka kulista 24V – 21 / 5 W 
	 wiat
o STOP � arówka kulista 24V – 21 W 
Kierunkowskaz � arówka kulista 24V – 21 W 
Tylne �wiat
o przeciwmg
owe � arówka kulista 24V – 21 W 
	 wiat
o cofania � arówka kulista 24V – 21 W 
O�wietlenie tablicy rejestracyjnej � arówka kulista 24V – 5 W 
Tylne �wiat
a obrysowe � arówka kulista 24V – 5 W 
Przednie �wiat
a pozycyjne � arówka kulista 24V – 3 W 
Boczne �wiat
a obrysowe � arówka kulista 24V – 2W 
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Oznaczenie klem Przekrój 

 znamionowy 
Funkcje Kolor 

1 1.5 Masa Bia
y 
 
 
2 

 
 
1 

Lewe: � wiat
o tylne, � wiat
o 
pozycyjne i o�wietlenie 
tablicy rejestracyjnej 

 
 
Br� zowy 

3 1 Lewy kierunkowskaz Zielony 
4 1 	 wiat
a STOP Czerwony 
5 1 Prawy kierunkowskaz Niebieski 
 
 
6 

 
 
1 

Prawe : �wiat
o tylne, �wiat
o 
pozycyjne i o�wietlenie 
tablicy rejestracyjnej 

 
� ó
ty 

7 1 nieu� ywana Czarny 
 
Oznaczenie klem Przekrój 

 znamionowy 
Funkcje Kolor 

1 1.5 Masa Br� zowy 
2 1 Wolna  
3 1 	 wiat
a cofania Niebieski 
4 1 Wolna  
5 1 Wolna  
6 1 Wolna  
7 1 Tylne �wiat
o przeciwmg
owe � ó
to          

zielony 
 
Oznaczenie klem Przekrój 

znamionowy 
Funkcje Kolor 

1 1 Lewy kierunkowskaz Zielony 
2 1 Prawy kierunkowskaz Niebieski 
3 1 Tylne �wiat
a przeciwmg
owe � ó
to 

zielony 
4 1.5 Masa Bia
y 
 
 
5 

 
 
1 

Lewe : � wiat
o tylne, � wiat
a 
boczne ( konturowe ), � wiat
o 
pozycyjne i o�wietlenie tablicy 
rejestracyjnej 

� ó
ty 

 
 
6 

 
 
1 

Prawe : � wiat
o tylne, �wiat
a 
boczne ( konturowe ), � wiat
o 
pozycyjne i o�wietlenie tablicy 
rejestracyjnej 

Br� zowy 

7 1 	 wiat
a STOP Czerwony 
8 1 	 wiat
a cofania Niebieski 
9 1 Nieu� ywana Czarny 
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Schemat po
� czeniowy   
 
  
 

    cofania (br� zowy)         19 

       kier. L (zielony)          L 

            przeciwmg. (czarny)          2 

    kier. P (niebieski)          R        

          stop (czerwony)         54 

        pozycyjne P (� ó
ty)        58 R 

     pozycyjne L (br� zowy)        58 L 

             przeciwmg. (czarny)  

            kier. L (zielony)  

           pozycyjne P (� ó
ty) 

          cofania (br� zowy) 

            stop (czerwony)  

        kier. P (niebieski)  

             pozycyjne L (br� zowy) 

2 

  

 58 L 58 R 

  54 

R    L 

          masa (bia
y)        31    31      masa (bia
y) 

 31 

   L 

  31 
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15. Zabudowa typu Kurtyna 
 

Zabudowa typu Kurtyna jest jedn�  z najprostszych pod wzgl� dem 
obs
ugi. Za pomoc�  bocznej plandeki rozsuwanej mo� na w bardzo 
krótkim czasie otworzy�  lub zamkn��  nadwozie.  

 

 
1. Otwieranie i zamykanie bocznej plandeki  
 
Najpierw, nale� y otworzy�  rygle zabezpieczaj� ce pionowe pasy i odpi��  
ta� my przypi� te do ramy zewn� trznej pojazdu. W razie potrzeby nale� y 
mocno poci� gn��  pasy napinaj� ce do góry tak, aby nie zahaczy
y si�  one 
podczas otwierania plandeki.   
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Nast� pnie nale� y zwolni�  poziom�  blokad�  plandeki. W tym celu za 
pomoc�  korbki nale� y poluzowa�  mechanizm  napinaj� cy, znajduj� cy si�  
na przedniej � cianie naczepy. Poci� gn��  plandek�  za uchwyt  w kierunku 
ty
u przyczepy, a nast� pnie odchyli�  plandek�  na bok w celu wyj� cia jej z 
tylnego pionowego mocowania.  
 
 
 

Stopniowo odci� ga�  plandek�  w kierunku przodu przyczepy.  
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Aby zamkn��  nadwozie, nale� y najpierw zasun��  plandek� , po czym 
umie� ci�  zaczep tylny pionowy plandeki w mocowaniu.  Za pomoc�   
mechanizmu napinaj� cego, przy pomocy korbki napi��  plandek� . Ko
o 
mechanizmu napinaj� cego nie wymaga dodatkowego zabezpieczenia.  
Uchwyty pionowych pasów zawiesi�  na zewn� trznej ramie pojazdu. 
Delikatnie poci� gn��  za pasy wyci� gni� te z rygli napinaj� cych i zamkn��  
d� wigni�  napinaj� c� . Oprócz tego mocno naci� gn��  plandek�  na ram� .  
 
2. Korzystanie z k
onic  
 
W celu przeprowadzenia za
adunku z boku naczepy, mo� liwe jest 
przesuni� cie k
onic za pomoc�  wózka umieszczonego na górnym stela� u.  
 

·  Wyj��  elementy boczne stela� a (np. deski lub pasy).  
·  Odryglowanie nast� puje w dwóch etapach:  

-   podnie��  obie d� wigni�  do pierwszego punktu nacisku  
-   rygiel w górnej cz�� ci k
onicy zosta
 otwarty;  
- podnie��  maksymalnie d� wigni�  (poziome ustawienie) ,  

k
onica „z
amie si� ”  na zewn� trz w punkcie  obrotowym 
- dolna cz���  k
onicy zostanie zwolniona poprzez wyjecie z   

kieszeni mocuj� cej 
·  K
onic�  z
o� y�  i zamkn��  rygle. W ten sposób k
onica zostanie 

z powrotem z
o� ona w ca
o��  i b� dzie stabilnie wisia
a na 
zewn� trznej pod
u� nicy stela� a. Teraz mo� na delikatnie 
przesuwa�  k
onic�  w dowolnym kierunku. 
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Ponowny monta�  k
onicy nast� pi po wykonaniu powy� szych 
czynno� ci w odwrotnej kolejno� ci. 
 
Uwaga!   

Podczas zamykania k
onicy nie wolno trzyma�  r� k w 
punkcie jej 
amania, poniewa�  grozi to 
zmia� d� eniem r� ki ! 

 
 
3. Dach przesuwny. 
 
Przesuwny dach mo� na otwiera�  od ty
u do przodu.  
W celu otwarcia i zamkni� cia dachu od ty
u do przodu nale� y najpierw 
otworzy�  tylne drzwi. Aby otworzy�  lub zamkn��  dach nie nale� y 
zabezpiecza�  rygli tylnych dni.  
 
Otwieranie dachu przesuwnego. 
 

Za pomoc�  dr�� ka pomocniczego otworzy�  zamek, który jest 
umiejscowiony po prawej stronie przy ostatnim pa
� ku dachu 
przesuwnego. 
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Podnie��  belk�  górn�  ramy tylnych drzwi.  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Przy pomocy dr�� ka poci� gn��  za link�  
� cz� c�  rygiel prawy i lewy, po 
czym odci� gn��  dach na oko
o 0,5 m.  
 
Aby ca
kowicie otworzy�  dach przesuwny, zaczepiamy dr�� ek 
pomocniczy za metalowe ucho zamocowane w � rodkowej cz�� ci 
ostatniego pa
� ka poprzecznego. 
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Uwaga! Nie przetacza�  pojazdu, gdy dach jest otwarty.  
 
W celu zamkni� cia dachu nale� y post� pi�  tak jak w przypadku 
ca
kowitego otwierania, z tym � e dach przesuwamy w kierunku tylnych 
drzwi, a�  do momentu automatycznego zablokowania bocznych rygli.  
 
Dr�� ek pomocniczy zaczepiamy za metalowe ucho zamocowane w 
� rodkowej cz�� ci górnej belki ramy tylnych drzwi i poci� gamy w dó
 – 
co powinno spowodowa�  automatyczne zabezpieczenie górnego zamka. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Uwaga!  Przed jazd�  nale� y sprawdzi�  czy mechanizmy otwierania 
dachu zosta
y w
a� ciwie zabezpieczone. 
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4. Informacje ogólne. 
 
Uwaga!  

·  Nigdy nie nale� y jecha�  z otwart�  plandek� !  
·  Przed wyruszeniem w tras�  nale� y dok
adnie sprawdzi�  

naci� gni� cie plandeki i mocowanie rygli.  
·  Mocno naci� gni� ta plandeka zapewnia wi� ksz�  sztywno��  

zabudowy i zmniejsza zu� ycie paliwa.  
·  Nie zwalnia ona jednak z konieczno� ci zabezpieczenia 

wzd
u� nego 
adunku zgodnie z obowi� zuj� cymi przepisami i 
rodzajem 
adunku. 

·  W celu zabezpieczenia przed z
odziejami mo� liwe jest 
przeci� gni� cie linki celnej przez pionowe rygle napinaj� ce 
plandek�  (zapi� cie na tylnej � cianie). 

 
 

 
 
5. Konserwacja i piel� gnacja  

·  Obydwa mechanizmy naci� gaj� ce plandek�  w poziomie nale� y 
smarowa�  przez gniazda smarownicze raz na pó
 roku. Gniazda 
znajduj�  si�  pod obudow� .  

·  Utrzymywa�  w czysto� ci prowadnice i rolki plandeki, k
onic i 
dachu przesuwnego.  

·  Nie nale� y smarowa�  rolek!  
·  Okucia i zamki tylnych drzwi nie wymagaj�  konserwacji.  
·  Regularnie kontrolowa�  mocowanie i 
� czenie plandeki z 

nadwoziem. 
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16. Zabudowa typu skrzyniowego 
 
1. Plandeka  
 
Obs
uga plandeki: 

·  zamkn��  plandek� ,  

·  za
o� y�  oczka plandeki na chwytki (skoble).,  

·  przeci� gn��  pasy mocuj� ce i link�  na plandece.  
 
 
Uwaga!  
Pasy mocuj� ce i linka powinny by�  prze
o� one przez wszystkie skoble. 
Niedok
adne zamocowanie plandeki mo� e doprowadzi�  do jej 
poluzowania si�  w czasie jazdy i w ten sposób do jej uszkodzenia. 
Oprócz tego mo� liwe jest zwi� kszone zu� ycia paliwa.  
 
W przypadku nieprawid
owego zamocowania plandeki mog�  utworzy�  
si�  na jej dachu niecki wype
nione wod� . Takie obci�� enie mo� e 
doprowadzi�  do uszkodzenia plandeki.  
 
2. Burty  

Burty i tylne drzwi posiadaj�  zamki, które nie dopuszcz�  do otworzenia 
si�  ich pod naciskiem le�� cego 
adunku. Zapobiegania to wypadkom i 
chroni przed wypadni� ciem 
adunku przez boczne (lub tylne) burty 
naczepy.  

Boczne (lub tylne) burty przyczepy s�  zabezpieczone przed 
przypadkowym wypadni� ciem z zawiasów za pomoc�  z
� cza 
kszta
towego. Aby zdj��  burt�  naczepy, nale� y unie��  j�  (z pozycji 
otwartej) o ok. 45o i przesuwaj� c wzd
u�  w prawo, wyj��  z zawiasów. 


