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Przedmowa

Zdecydowali si Pa stwo na jeden z produktéw naszej firmy. Niniejszy
pojazd zosta wyprodukowany z zastosowaniem najagets osigni
oraz nowoczesnych technologii, stanawiprodukt najwyszej klasy
wykonany z najlepszej jakoi materia Ow.

Regularna konserwacja i wymiana we wiswym czasie zwtych lub
uszkodzonych czci przedua ywotno pojazdu. Jdi pojawi si
jakie problemy w obs udze, prosskontaktowa si z nami.

Prosz zaufa naszemu daviadczeniu i serwisowi.

W celu zapewnienia d ugoletniej, bezproblemowe] ezfiecznej
eksploatacji pojazdu, nalg dok adnie przeczytawszystkie wskazowki
zawarte w niniejszej instrukcji. Instrukcjnaley przekaza kierowcy
pojazdu, ktéry powinien siz ni dok adnie zapozna

Tylko fachowa obs uga pojazdu i jego dok adna komaeja moe
zagwarantowaPa stwu zadowolenie z jego ytkowania.

yczymy Pastwu szerokiej drogi!



2. Og6lne wskazéwki dotyczce obs ugi i konserwacji pojazdu

Prosta obs uga i minimalne nak ady na konserwtccechy wszystkich
pojazdéw firmy KONAR. Ca kowicie bez konserwacjijgad niestety
oby si jednak nie moe.

B dy w obsudze i wszelkie zaniedbania w pgglacji doprowadz
nieuchronnie do zak Ocepracy, uszkodze a na koniec do strat, ktore
cz sto nios za sob bardzo wysokie koszty. Kdy pojazd wymaga
regularnych przegtldw. Terminarz przegiow podany w niniejszej
instrukcji dotyczy pojazdow, ktére seksploatowane w normalnych
warunkach i poruszajsi na zwyk ych drogach. W przypadku trudnych
warunkéw eksploatacji pojazdu naje podane terminy odpowiednio
skroci .

Niniejsze wskazéwki dotycz wszystkich pojazdow KONAR.W
przypadku cz ci takich jak np. osie, naley stosowa si do zalece
poszczegodlnych producentdow. Powinni Pastwo zwréci uwag
réwnie na instrukcje dotycze obs ugi i konserwacji producentow osi.
Reklamacje dotycze uk adu hamulcowego i osi mma sk adaw ASO
producentow.

Oczywi cie niniejsza instrukcja obs ugi nie ma wp ywu ngtyezne
producenta cignika dotyczce konserwaciji i piegnacji.

Nale y regularnie kontrolowa mocowanie wszystkich czci pojazdu,
przykr conych za pomoc rub. W nowo za conych ko ach mdiwe
jest, na poczku, poluzowanie si nakrtek. Dlatego te naley
sprawdzi ich mocowanie po przejechaniu pierwszych 50 kilzthe
Powy sza wskazowka dotyczy kadej poéniejszej wymiany ko . Po
przejechaniu pierwszych 500 km najesprawdzi mocowanie ram
pomocniczych i nadwozia.

Stale kontrolowa nale y szczelno uk adu pneumatycznego.



Nale y regularnie kontrolowaprzewody pod wzgbem uszkodzetypu:

p kni cia, przetarcia lub rozkad chemiczny. Uszkodzonmeewody
nale y natychmiast wymieni

Ze wzgl dow bezpieczestwa wszystkie naprawy pojazdu powinny by
przeprowadzane przez wykwalifikowany personel. \h tgelu naley
kierowa si do naszych punktow serwisowych.

Uwaga Nie wolno wierci otworéw i spawa na g éwnych ramach
podwozia! Nie naley te rozwierca otwordw, ktore zostay wykonane
przez producenta na ramach podwozia. W szczegolpyzipadkach
nale y zwréci si do naszego dzia u technicznego.

Podczas spawania, wiercenia lub szlifowania, jakié podczas prac z
u yciem pi tarczowych w poblu przewodéw z tworzywa sztucznego i
przewodow elektrycznych nalg podj wszelkie rodki ostrono ci,
takie jak przykrycie przewodéw lub ich demontav miejscach
najbardziej naraonych.

Przed rozpocziem spawania nalg od czy wszystkie elektryczne i
elektroniczne elementy pojazdu, jak np. ABS.

Dodatkowo naley zwréci uwag na podane w niniejszej instrukciji
obs ugi, obok wskazéwek, przepisy dotyoz zapobiegania wypadkom
w czasie pracy pojazdu. Oprocz tego ngpleprzestrzega ogélnie
przyj tych przepiséw dotyczych bezpieczestwa pracy, medycyny
pracy i in ynierii ruchu drogowego.

Zastrzegamy sobie prawo dokonywania zmian w ramaphowadzania
ulepsze technicznych pojazdu. Nie jest nlive dochodzenie
jakichkolwiek praw na podstawie rysunkéw i opiséanmieszczonych w
niniejszej instrukcji obs ugi.




Przed kad jazd naley sprawdzi :

prawid owe cinienie w ogumieniu

dokr cenie rub mocujcych ko a

rownomierno rozoenia adunku (zwréci uwag na
dopuszczalne obcienie osi i podpor)

prawid owe i dostateczne zamocowanie adunku

prawid owe zamknicie cian bocznych skrzyni, plandeki, drzwi
i klap obecno klinobw zabezpieczagych

prawid owe pod czenie przewodow zasilajych midzy
ci gnikiem i przyczep

funkcjonowanie instalacjiwietlnej i hamulcowej

prawid owe nape nienie poduszek powietrznych

ustawienie zaworu poziomuyego w pozycji ,0”

zwolnienie hamulca cznego ( korba lub zawor )
zaryglowanie i zabezpieczenie zaczepu holowniczego
zaryglowanie i zamocowanie rygli w kontenerze
podniesienie podpory postojowej

usuni cie niegu i lodu z dachu pojazdu

W czasie za- i roz adunku naley zabezpieczy otwarte skrzyd a
drzwiowe!

Uwagal

Podczas za- i rozadunku odczonej przyczepy istnieje
niebezpieczestwo przechylenia si pojazdu! Naley cile
przestrzega warunkéw dotycz cych obci enia pojazdul!

Powy sze dotyczy tale cz ciowo za adowanej przyczepy.



3. Momenty dokr cenia

nasmarowany gwint

Gwinty metryczne Moment dokrenia (Nm)*
M 8 35- 40

M 10 60- 70

M 12 80- 110

M 16 160- 180

M 18 200- 220

M 24 400 - 420

*Momenty dokr cenia dotycz nakr tek 0 normalnej wysokai.

W przypadku nakitek p askich momenty te nalkepodzieli przez dwa.

W niniejszej instrukcji obsugi znajd Pastwo réwnie momenty
dokr cenia dotyczce poszczegélnych grup konstrukcyjnych pojazdu!

Nakr tki samozaciskowe nalg wymieni, jeli zostay one ju
dwukrotnie dokrcone!



Utrata pozwolenia na eksploatacj pojazdu w przypadku monta u
nieoryginalnych cz ci zamiennych

Zgodnie z instrukcj montaow i przepisami zak adowymi pozwolenie
na eksploatacj pojazdu wygasa w przypadku, gdy podczas kontroli
zostanie jednoznacznie stwierdzona zamianactz

Dotyczy to caego ukadu hamulcowego, tj. nie tylkwz dzenia
uruchamiajcego hamulce i przekazagego, ale take w aciwego
mechanizmu hamulcowego k6 jezdnych. Innymi zespb abj tymi
powy szym wymogiem s np. wszystkie elementy spgaj ce zespo,
osie, 0s ony podwozia i bokéw, i inne.

Monta nieoryginalnych czci, ktérych nie obejmuje zezwolenie
eksploatacyjne, doprowadzi do utraty pozwolenia eksploataci
pojazdu — zgodnie z odnamymi przepisami.

Ponadto wyganie te udzielona przez nas gwarancja. Spis wszystkich
istotnych cz ci znajduje si w protokole kontrolnym producenta.

W przypadku wymiany czci w pojazdach wyprodukowanych przez
nasz firm , naley stosowa wy cznie oryginalne cz ci zamienne,
aby utrzyma moc prawn pierwszego odbioru, a w ten sposob &k
pozwolenie na eksploatacj pojazdu wedug krajowych i
mi dzynarodowych norm.



4. Pod czenie do pojazdu

Sprz ganie i rozprz ganie w przypadku po czenia standardowego

a) Sprzganie

- Sprawdzi, czy w przyczepie jest zagni ty hamulec rczny i
czy pod ko a tylnej osi pod one s kliny.
Ustawi wysoko dyszla odpowiednio do wysokd sprz gu
przyczepy.
Zawsze naley najed a pojazdem na przyczep a nie
odwrotnie.
Podczas czenia pojazdéw paser b d pomocnik kierowcy w
adnym wypadku nie powinien znajdowsi pomi dzy dwoma
pojazdami! Osoba ta powinna ustawi w takim miejscu, aby
miaa w zasigu wzroku zaréwno pojazd w ruchu i moment
sprz gania, jak i samego kierowci gnika.
Sprawdzi po czenie ze sprgiem przyczepy. (Rygiel sprgu
przyczepy powinien zabi si z ci gnikiem)
Po czy przewody zasilania mizy pojazdem i przyczep
Zwolni hamulec rczny i przywréci odpowiedni wysoko
pojazdu. Usun spod k6 kliny i umieci je w uchwytach.
Sprawdzi dzia anie hamulcéw i avietlenia.

b) Rozprzganie
- Zacign hamulec rczny w przyczepie i podgy pod ko a
kliny.
Od czy przewody zasilace pomidzy pojazdem i przyczep
Odczepi sprz g przyczepy.
Odjecha ci gnikiem.



5. Dyszel

Dyszel przyczepy powinien bysprawdzany pod kem uszkodzeraz w
miesi cu lub co 10.000 km.
Ze wzgl déw bezpieczestwa nie wolno na dyszlu spawavygina go
ani wierci otworow.

rednica ucha pocjowego nowego dyszla wynosi 40 mm.
Dopuszczalne jest wytarcie sotworu do rednicy 41 mm lub utrata
gruboci 0 maks. 2 mm -po przekroczeniu tych wymiaréwengal
wymieni ca tulej lub razem z uchem pogjowym. Regularnie nalg
sprawdza dokr cenie rub.
Przed pierwszjazd naley skontrolowa swobod poruszania sidyszla
W p aszczynie poziomej gdy przyczepa jest zamui ta do pojazdu,
zwracajc uwag ha to, czy podczas ruchu dyszel nie styka =i
elementami cignika. Jeli tak, to podczas przetaczania i w czasie
pokonywania wskich zakrtow nie wolno przekroczy wyznaczonego
k ta wychylenia dyszla.
Jeli zostanie przekroczony dopuszczalnyt kvychylenia dyszla, me
doj do powanych uszkodzesprz gu i samego dyszla.
Uszkodzone podczas zetkaia si pojazdéw cz ci naley wymieni w
ASO.

Ze wzgl déw bezpieczestwa nie wolno nawierca ani spawa
ucha poci gowego. Wygite ucho poci gowe naley natychmiast
wymieni .



6. Osie i zespdl osi

Podczas konserwacji osi i
oddzielnych zalece producenta.

zespou osi

nale przestrzega
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7. Ko a i ogumienie

Informacje og6ine

Stan ogumienia jest bardzo istotny do prawid owaggtkowania
pojazdu. Dlatego nalg regularnie kontrolowa ko a pod wzgldem
deformacji, korozji, rys i pkni . Naley natychmiast wymieni
uszkodzone, fkni te lub zdeformowane ko a oraz ko a Zpi tymi i
zdeformowanymi gniazdamrub mocujcych. Takie ko a nie nadapi
do naprawy i nie mogby u ywane.

P kni tych felg nie naley nigdy spawa, poniewa po jakim czasie
miejsce spawania me ponownie pkn z powodu dynamicznego
obci enia pojazdu.

W celu uniknicia p kni  napr eniowych ké spowodowanych korozj
i uszkodzenia ogumienia naleregularnie kontrolowa zabezpieczenie
powierzchni ké, a zw aszcza okolic styku opon japdem. W razie
koniecznoci naley przeprowadzi renowacj pow oki ochronnej
poprzez usuncie rdzy i innych zanieczyszcze Naley unika
nadmiernej grubai warstw w miejscach stykowych i w okolicach
otworéw rubowych.

Zak adajc ko a, naley wyczy ci powierzchni przylegania na ko ach i
piastach k6. Podczas wymiany ko a ngleszczegblnie uwa na
zamienno cz ci. Nowe cz ci musz mie ten sam rozmiar, bytego
samego typu i o jednakowych wawo ciach (zwréci uwag na
oznakowanie).

Ci nienie w oponach powinno bykontrolowane raz w tygodniu.
Kontrol przeprowadzana zimnym ogumieniu. Qhienie powinno by
zgodne z zaleceniami producenta. W przypadku kdwdgnych naley
szczegolnie uwagzwraca na to, aby w obu oponach (wewrznej i
zewn trznej) by o jednakowe anienie.

Regularnie kontrolowanale y stan zuycia ogumienia oraz sprawdza
czy nie jest ono uszkodzone (np. wbite obce przetni w razie
uszkodzenia lub nadmiernego yaia wymieni opony nha nowe.

Stosowa naley typ ogumienia, ktéry jest dopuszczony przez
producenta.
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8. Mocowanie ké

Istnieje moliwo poluzowania si nakrtek w nowo zamontowanych
ko ach. Dlateggo przejechaniu pierwszych 50 km naley sprawdzi
stan nakr tek mocuj cych ko a i ewentualnie dokrci je.

Powy sze dotyczy rownie ka dorazowej zmiany k6. W paéiejszym
okresie zalecane jest regularne kontrolowanie maomedokr cenia
wszystkich nakrtek (w réwnych odspach czasowych -co 5.000 km).

Specjalnego wkitaka z ci arkiem obrotowym maa uywa tylko do
luzowania rub, a nie do ich dokcania.
Nakr tki mocuj ce ko a naley stopniowo dokrca na krzy!

Stosowa nale y tylko zgodne z przepisami elementy mocuge ko a!
Uszkodzone, ci ko obracajce si i/lub zardzewia e naktki i gwinty
ko naley wymieni .

Naley uwaa podczas smarowania gwintdw - nie nglesmarowa
wogole lub uy bardzo ma ej ilcci smaru!
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9. Uk ad hamulcowy

1. Informacje ogdlne

Ustawodawca wymaga obowekowych przegldéw technicznych uk adu
hamulcowego, ktére mogby przeprowadzane tylko przez osoby
przeszkolone w tym kierunku i posiadeg odpowiednie urdzenia.

Ze wzgl déw bezpieczestwa naprawy uk adu hamulcowego mog
przeprowadza tylko osoby posiadajce odpowiednie kwalifikacje
Zalecamy korzystanie z autoryzowanych stacji obs ug

Przy wykonywaniu naprawy lub kontroli uk adu pnetyeanego
hamulcow (dot. nastaw regulatora siy hamowanég g kierowa si
informacjami zawartymi na tabliczce, ktéra zamordow jest z prawej
strony ramy g 6wnej w jej przedniej czi.

Nie naley zmienia ustawie producenta dotycz cych zawordw
hamulcowych

2. Wskazowki producenta

cz ¢ przewody pomidzy ci gnikiem i przyczep, naley najpierw
pod czy przewody hamulcowe (w kolorzedtym), a nastpnie
przewdd zasilagy (w kolorze czerwonym). Rozzenie naspuje w
odwrotnej kolejnoci.
W celu przetoczenia samej przyczepy, me zwolni hamulec roboczy,
wciskaj ¢ przycisk na zaworze odblokowaym. Po przestawieniu
naczepy mona, pocigni ciem dwigni, ponownie zasili spr onym
powietrzem pneumatyczny rozpieracz hamulcéw.
Po po czeniu przewodow zasilania (w kolorze czerwonymptma
réwnoczesne zwolnienie hamulca podstawowego.

Uwaga!

Jeli poprzez wielokrotne wcie zaworu zwalniagego lub te ze
wzgl du nieszczeln@i w systemie hamulcowym wygti spadek
ci nienia w zbiorniku powietrza porgj 3 bar, wéwczas hamulec g éwny
nie da si zwolni za pomoc zaworu. W celu zwolnienia hamulca nale
wowczas nape ni zbiornik powietrzem lub odpowietrzy system
hamulcowy za pomoczaworu odwadniagego na zbiorniku powietrza
(wcze niej zabezpieczypojazd, wk adajc pod ko a kliny).
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Widok zaworu zwalniajcego.

Zawor zwalniajcy znajduje si na prawej stronie przyczepy z przodu
pojazdu.

odblokowuj cy
hamulct

-~

o -
- A -
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10. Konserwacja

a) codziennie

- G owice przewodoéw:

Przed poczeniem cignika z naczep naley sprawdzi
szczelno pier cieni, ich czysto i ewentualne uszkodzenia.
Zniszczone piecienie wymieni na nowe. Po podczeniu
g owic sprawdzi ich szczelno . Gdy g owice przewodow s
roz czone, naley zamkn ich pokrywy chronice przed
kurzem.

- Usun wod ze zbiornika powietrza : Nalg wyj lub
wcisn  bolce w zaworze odwadniaym i wypuci wod .
Gdy jest ona zanieczyszczona, nglewykr ci zawor
odwadniajcy i wyczy ci go

b) raz na miesic

- kontrolowa szczelno uk adu pneumatycznego.
Spadek cinienia roboczego me w ci gu 10 minut wynie
maksymalnie o 0, 1 bar. Jespadek ten jest wygzy, naley
znale usun jego przyczyn.

c) raz na kwarta

- wyczyci filtry w przewodach
- lekko nasmarowa przeguby w zaworach hamulcowych,
cylindry hamulcowe i cigna hamulca.

- pneumatyczny rozpieracz btk ko a jezdnego:
skontrolowa ruby mocujce

- sprawdzi mocowanie zaworéw hamulcowych i przewodéw
powietrza.

15



11. Uk ad hamulcowy ABS

Szczegolna konserwacja uk adu ABS nie jest wymagana

Uk ad ten jest sprawdzany samoistnie pocaeniu zap onu, zaprzy

pr dko ci pojazdu powyej 10 km/h zganie w kabinie lampka kontrolna.
Jeli podczas jazdy zapali silampka kontrolna oznacza wyptenie

b du w uk adzie ABS. Pojazd bzie wéwczas mdg byzatrzymany za
pomoc hamulcow roboczych aczkolwiek bezygia ABS.

Zaistniay b d powinien by jak najszybciej usunly przez

specjalistyczny zak ad obsugi. Ukad ABS ma skontrolowa za

pomoc urz dzenia diagnostycznego, ktérego gniazdo znajdujenai

panelu kontrolnym przy zaworze ABS, ktéry jest zaowany pod
podwoziem.

Przyczepy przystosowane do jazdy w zestawach doki ngazdy
wyposaone s dodatkowo w wy cznik uk adu ABS. Znajduje sina
przedniej cianie przyczepy, obok dyszla. Aby zdezaktywow ad
ABS w przyczepie nalgy:

- pod czy przyczep do samochodu

- przekrci stacyjk (odpalenie silnika nie jest konieczne)

-wcisn przycisk wy cznika uk adu ABS na przyczepie

w tym momencie uk ad ABS jest nieaktywny, a w kabisamochodu
powinna zapalisi kontrolka b du w uk adzie ABS.

Aby przywrdci z powrotem dzia anie uk adu ABS natleponownie
wcisn  przycisk za czania/wy czania uk adu ABS. Zgaszenie silnika
réwnie powoduje przywrdcenie dzia ania uk adu ABS.
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12. Regulacja wysokaci zawieszenia

Regulacja wysokai zwi zana jest z uzyskiwaniem wkdszego lub
mniejszego cihienia w miechu pneumatycznym zawieszenia.
Zwi kszenie cinienia w miechu powoduje unoszenie zawieszenia, a
zmniejszenie chienia powoduje jego opadanie.

Zawor regulacyjny znajduje siprzewanie z prawej strony przyczepy
przy ramie g éwnej przed przedrosi .

Sposoéb regulacii:
Aby ustawi zawieszenie w pozycjlo jazdy, naley ustawi
d wigni regulatora w pozycj,O” (patrz zdjcie poni ej).

Aby podnie zawieszenie (np. przy za adunku), ngleistawi
d wigni regulatora w pozycj

Po podniesieniu zawieszenia nadan wysoko , naley
przestawi d wigni w pozycj ,STOP”.

Aby opuci zawieszenie , nalg ustawi d wigni regulatora w
pozyCj

Po opuszczeniu zawieszenia nadan wysoko , naley
przestawi d wignie w pozycj ,STOP”.



Uwaga! Przed kad jazd naley skontrolowa czy regulator
wysoko ci zawieszenia znajduje sw pozycji ,O” . Nie naley
je dzi na maksymalnie podniesionym lub opuszczonym zaweids,
gdy mo e to spowodowauszkodzenie uk adu jezdnego.



13. Mocowanie ko a zapasowego

Ko o zapasowe mocowane jest w koszu umieszczonydrppdwoziem z
prawej strony w tylnej czci naczepy. Aby zamocowako o zapasowe
nale y wykona nastpuj ce czynnoci :

Opuci kosz

Uoy ko o zapasowe w koszu

Unie kosz wraz z koem

Umie ci rub mocujc w otworze dolnego kakka
Naoy idokrci r koje gwintowan

( *patrz zdjcie poniej)

arwpdnE

Koo zapasowe mma zdj , wykonujc powysze czynnai w
odwrotnej kolejnoci.




14. O wietlenie

Przyczepa jest paczona z cignikiem przewodami z 7-stykowymi
wtykami. Dla uniknicia b dnego podczenia zastosowano wtyki
(gniazda) zgodne z DIN ISO 1185.
Po czenia mona réwnie dokona za pomoc 15-stykowego wtyku
(gniazda) wed ug ISO 12098.
Po po czeniu przewodoéw obu jednostek i przeddgan wyruszeniem w
drog naley sprawdzi funkcjonowanie owietlenia.
Wszelkie cz ci sk adowe uk adu elektrycznego powinny beggularnie
kontrolowane. Wszelkie braki lub usterki naleniezw ocznie usun.

Schemat i opis pocze gniazda pitnastostykowego

NAPIECIE PRZEZNACZENIE | NORMA SCHEMAT GNIAZDA
(widok z przodu)
24V Gniazdo przyczepy - 15-stykowe
(Nerma - ADR 1999 IP54 i norma o zapobieganiu odczepieniu;
- 1SO 12008)
1 - lewe $wiatia kierunkowskazéw
2 - prawe Swiatta kierunkowskazéw
3 - tyine $wiatlo przeciwmgielne
4 - masa
5 - tylne $wiatia pozycyine i lewe $wiatta obrysowe i
oswietlenie tablicy rejestracyjnej
6 - tylne $wiatla pozycyjne i prawe $wiatla obrysowe i
oswietlenie tablicy rejestracyjnej
7 - dwiatta Stop
8 - Swiatta cofania
9 - zasilania “+" 24V
Od lipca 1999 roku, gniazdo 15-stykowe zastapilo gniazdo
24N i 24P
Styki 10, 11, 12, 13, 14, 15 nie maja przeznaczenia.
Urz dzenie odbiorcze Rodzaj aréwki
wiat o tylne arowka kulista 24V —-21/5W
wiat 0 STOP aréwka kulista 24V — 21 W
Kierunkowskaz aréwka kulista 24V — 21 W
Tylne wiat o przeciwmg owe arowka kulista 24V — 21 W
wiat o cofania aréwka kulista 24V — 21 W
O wietlenie tablicy rejestracyjnej arowka kulista 24V -5 W
Tylne wiat a obrysowe aréwka kulista 24V -5 W
Przednie wiat a pozycyjne arowka kulista 24V -3 W
Boczne wiat a obrysowe aréwka kulista 24V — 2W




Oznaczenie klem | Przekrdj Funkcje Kolor
Znamionowy
1 15 Masa Biay
Lewe: wiato tylne, wiato
pozycyjne i  owietlenie
2 1 tablicy rejestracyjnej Br zowy
3 1 Lewy kierunkowskaz Zielony
4 1 wiat a STOP Czerwony
5 1 Prawy kierunkowskaz Niebieski
Prawe : wiat o tylne, wiato
pozycyjne i  owietlenie| Oty
1 tablicy rejestracyjnej
7 1 nieuywana Czarny
Oznaczenie klem Przekrgj Funkcje Kolor
Znamionowy
1 1.5 Masa Brzowy
2 1 Wolna
3 1 wiat a cofania Niebieski
4 1 Wolna
5 1 Wolna
6 1 Wolna
7 1 Tylne wiat o przeciwmg owe | 6to
zielony
Oznaczenie klem Przekrgj Funkcje Kolor
znamionowy
1 1 Lewy kierunkowskaz Zielony
2 1 Prawy kierunkowskaz Niebieski
3 1 Tylne wiat a przeciwmg owe 6to
zielony
4 15 Masa Biay
Lewe wiato tylne, wiata| Oty
boczne ( konturowe ), wiato
5 1 pozycyjne i owietlenie tablicy|
rejestracyjnej
Prawe wiato tylne, wiata| Br zowy
boczne ( konturowe ), wiato
6 1 pozycyjne i owietlenie tablicy|
rejestracyjnej
7 1 wiat a STOP Czerwony
8 1 wiat a cofania Niebieski
9 1 Nieu ywana Czarny




Schemat poczeniowy
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15. Zabudowa typu Kurtyna

Zabudowa typu Kurtyna jest jednz najprostszych pod wzglem
obs ugi. Za pomoc bocznej plandeki rozsuwanej nma w bardzo
krétkim czasie otworzylub zamkn nadwozie.

1. Otwieranie i zamykanie bocznej plandeki

Najpierw, naley otworzy rygle zabezpieczage pionowe pasy i odpi

ta my przypite do ramy zewrrznej pojazdu. W razie potrzeby naje
mocno pocign pasy napinage do géry tak, aby nie zahaczy y she
podczas otwierania plandeki.




Nast pnie naley zwolni poziom blokad plandeki. W tym celu za
pomoc korbki naley poluzowa mechanizm napinay, znajdujcy si
na przedniejcianie naczepy. Po@n plandek za uchwyt w kierunku
ty u przyczepy, a nagtnie odchyli plandek na bok w celu wyjcia jej z
tylnego pionowego mocowania.




Aby zamkn nadwozie, naley najpierw zasun plandek, po czym
umie ci zaczep tylny pionowy plandeki w mocowaniu. Za pom
mechanizmu napinagego, przy pomocy korbki napi plandek. Ko o

mechanizmu napinagego nie wymaga dodatkowego zabezpieczenia.
Uchwyty pionowych paséw zawiesina zewntrznej ramie pojazdu.
Delikatnie pocign za pasy wycigni te z rygli napinajcych i zamkn

d wigni napinajc . Oprécz tego mocno nagn plandek na ram.

2. Korzystanie z k onic

W celu przeprowadzenia za adunku z boku naczepy,liwe jest
przesunicie k onic za pomocwodzka umieszczonego na gérnym stala

Wyj elementy boczne stela (np. deski lub pasy).

Odryglowanie naspuje w dwoch etapach:

- podnie obie dwigni do pierwszego punktu nacisku

- rygiel w gornej cz ci k onicy zosta otwarty;

- podnie maksymalnie dwigni (poziome ustawienie) ,
k onica ,z amie si” na zewntrz w punkcie obrotowym

- dolna cz konicy zostanie zwolniona poprzez wyjecie z
kieszeni mocujcej

Konic zoy izamkn rygle. W ten sposéb k onica zostanie

Zz powrotem zoona w cao i b dzie stabilnie wisiaa na

zewntrznej podunicy stelaa. Teraz mona delikatnie

przesuwa k onic w dowolnym kierunku.



Ponowny monta konicy nastpi po wykonaniu powyszych
czynnoci w odwrotnej kolejnaoci.

Uwagal!
Podczas zamykania k onicy nie wolno trzymar kw
punkcie jej ~amania, poniewa grozi to
zmia d eniemr ki!

3. Dach przesuwny
Przesuwny dach maa otwiera od ty u do przodu.
W celu otwarcia i zamkneia dachu od ty u do przodu najenajpierw
otworzy tylne drzwi. Aby otworzy lub zamkn dach nie nale
zabezpieczarygli tylnych dni.
Otwieranie dachu przesuwnego.

Za pomoc dr ka pomocniczego otworzy zamek, ktory jest

umiejscowiony po prawej stronie przy ostatnim ga dachu
przesuwnego.
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Podnie belk goérn ramy tylnych drzwi.

7

Przy pomocy dr ka pocign za link cz c rygiel prawy i lewy, po
czym odcign dach na oko o 0,5 m.

Aby cakowicie otworzy dach przesuwny, zaczepiamy drk

pomocniczy za metalowe ucho zamocowane r@dkowej cz ci
ostatniego paka poprzecznego.
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Uwaga! Nie przetacza pojazdu, gdy dach jest otwarty.

W celu zamknicia dachu naley postpi tak jak w przypadku
ca kowitego otwierania, z tyme dach przesuwamy w kierunku tylnych
drzwi, a do momentu automatycznego zablokowania bocznyglh ry

Dr ek pomocniczy zaczepiamy za metalowe ucho zamoc®wan

rodkowej cz ci gornej belki ramy tylnych drzwi i pogamy w dé —
co powinno spowodowaautomatyczne zabezpieczenie gornego zamka.

Uwaga! Przed jazd nale y sprawdzi czy mechanizmy otwierania
dachu zosta y w aciwie zabezpieczone.
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4. Informacje ogolne.

Uwagal!

Nigdy nie naley jecha z otwart plandek!

Przed wyruszeniem w trasnaley dokadnie sprawdzi
naci gni cie plandeki i mocowanie rygli.

Mocno nacigni ta plandeka zapewnia wkisz sztywno
zabudowy i zmniejsza zycie paliwa.

Nie zwalnia ona jednak z konieczitdo zabezpieczenia
wzd u nego adunku zgodnie z obowij cymi przepisami i
rodzajem adunku.

W celu zabezpieczenia przed zodziejami liwee jest
przecigni cie linki celnej przez pionowe rygle napincg
plandek (zapi cie na tylnej cianie).

5. Konserwacja i piel gnacja

Obydwa mechanizmy nagaj ce plandek w poziomie naley
smarowa przez gniazda smarownicze raz na pé roku. Gniazda
znajduj si pod obudow.

Utrzymywa w czystoci prowadnice i rolki plandeki, k onic i
dachu przesuwnego.

Nie naley smarowa rolek!

Okucia i zamki tylnych drzwi nie wymagakonserwacji.
Regularnie kontrolowa mocowanie i czenie plandeki z
nadwoziem.
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16. Zabudowa typu skrzyniowego

1. Plandeka

Obs uga plandeki:
zamkn plandek,
zaoy oczka plandeki na chwytki (skoble).,
przecign pasy mocujce i link na plandece.

Uwagal!

Pasy mocujce i linka powinny by prze o one przez wszystkie skoble.
Niedok adne zamocowanie plandeki raaoprowadzi do jej
poluzowania siw czasie jazdy i w ten sposéb do jej uszkodzenia.
Oprécz tego mdiwe jest zwi kszone zuycia paliwa.

W przypadku nieprawid owego zamocowania plandekij mgworzy
si na jej dachu niecki wype nione wadlakie obci enie moe
doprowadzi do uszkodzenia plandeki.

2. Burty

Burty i tylne drzwi posiadajzamki, ktére nie dopuszczlo otworzenia
si ich pod naciskiem lecego adunku. Zapobiegania to wypadkom i
chroni przed wypadnciem adunku przez boczne (lub tylne) burty
naczepy.

Boczne (lub tylne) burty przyczepy gabezpieczone przed
przypadkowym wypadnciem z zawiasOw za pomoe cza

kszta towego. Aby zdj burt naczepy, naley unie j (z pozycji
otwartej) o ok. 45i przesuwajc wzd u w prawo, wyj z zawiasow.
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